PREFECTURE DE LA LOIRE-ATLANTIQUE

DIRECTION DE LAMENAGEMENT
ET DE L'ENVIRONNEMENT
Bureau de I'Environnement

COMMISSION CONSULTATIVE DE L’'ENVIRONNEMENT

La commission consultative de I'environnement (E.Ls’est réunie le 26 mars 2009, a
'aéroport, sous la présidence de M. Guillaume LA, sous-préfet - secrétaire général
adjoint de la préfecture de la Loire-Atlantique.

Etaient présents :

& M. DANIEL, président de 'UDPN 44

& M. BORD, UDPN 44,

<= M. DURFORT, UDPN 44,

& M. PAINOT, président de I'association Grain de ®abl

& M. BRUSLE, association Grain de Sable,

& M. ARDIL, Union locale Sud,

&= M. BETREMIEUX, CGT Air France,

& M. BERTAUD, responsable division centre ouest DDEA4

& M. BOUDAUD, direction départementale de I'équipernéa Loire-Atlantique,
& M. ULMER, contréleur de la navigation aérienne,

& Mme LECLUSE, direction départementale des affasaastaires et sociales,

& M. LEBERRE, DDASS,

& Mme JACOB, responsable du département environnem€dl,

& Mme PODEVIN, animatrice environnement — CCl,

& M. MARIE, directeur de I'aéroport de Nantes-Atlanie — CCl,

& M. GERMAIN, délégué territorial de I'aviation ciel- DAC ouest,

& Mme RONDET, préfecture de Loire-Atlantique, DAEg€klu bureau de I'environnement

& M. BEZIAU, préfecture de Loire-Atlantique, DAE, au de I'environnement
& M. ARNOULD, chef de I'organisme de contrble de &vigation aérienne,
& M. LE ROUZO, service navigation aérienne ouest,

& M. KERLAN, Chef SNA Ouest,

& M. VILLE, Chef Mission Environnement DGAC,

& M. GARREAU, Nantes Métropole — risques et pollutions

& M. LEMASSON, maire de St Aignan de Grandlieu,

& M. GILLAIZEAU, conseiller régional des Pays de laite,

& M. DALIN, compagnie Régional,

& M. ROCCHISANI, compagnie Air France,

& M. PAPILLON, chef d’escale Atlantica,

& M. POLLONO, président aéroclub Loire-Atlantique,

6, QUAI CEINERAY — BP33515 — 44035 NANTES CEDEX 1
TELEPHONE : 02.40.41.20.20 — COURRIELaurrier@Ioire-atlantique.pref.gouv.fr
SITE INTERNET :www.loire-atlantique.pref.gouv.fr

Horaires d’ouverture : du lundi au vendredi —de 9 H00 a 16 H 15




M. LAMBERT , sous préfet - secrétaire général adjoint de ééepture de la Loire-Atlantique ouvre la
séance et présente I'ordre du jour.

M. LEROUZO présente le CDROM produit par I'Aviation Civilerda circulation aérienne a I'aéroport
Nantes Atlantique : visualisation en 3D du tra@elret explication des différentes configurations.

[1— Aide a I'insonorisation des logements |

Le point sur les dossiers, ati thars 2009, est fait a I'aide de la présentatiamtgo

Tous les dossiers déposés a fin 2007 sont aujaurdin cours de traitement. Les dossiers déposés el
2008 et 2009 seront traités a compter de début.2010

La modification de la TNSA pour I'aéroport Nantetlaiwtique a permis d’atteindre comme prévu une
recette de 1,6 million d’euros pour I'année 2008.

Mme JACOB présente la répartition des frais de gestion firime les membres de la C.C.E. du
renforcement de I'équipe afin de permettre dedralans la limite des ressources disponibles, lesis
dossiers dans les meilleurs délais. Elle préseméesimulation de la ressource TNSA, sur la basa d'u
trafic, d’'une flotte et d’une réglementation idejuigs.

M. LAMBERT rappelle la décision de la C.C.E. de donner larpé au financement des logements des
particuliers riverains de I'aéroport. L’estimatidao colt des travaux d’'insonorisation pour les bétite
autres que les logements de particuliers a été niddeaaux communes et est actuellement en cours d
réalisation.

La décision d’autoriser un préfinancement pourtiagaux de ces batiments n'a pas encore été gqaise

le systeme de financement nécessite une prévisisntrdvaux a plus long terme. L’anticipation des
ressources montre qu’il pourrait étre envisageaide financer ces batiments. La préfecture est
actuellement en attente d’'une réponse de I'admatish centrale, notamment sur la possibilité deepr
en charge des travaux au College de la Neustrie.

A la remarque dé1. BORD concernant le budget des travaux pour le Coltegka Neustrie qui semble
s’élever entre 3 et 4 millions d’eurdd, LAMBERT précise que la part liée a I'insonorisation repnése
un budget nettement moins important (environ 50D &@os a confirmer)

En réponse M. DURFORT qui interroge la C.C.E. sur la possibilité de @ charge des demandes de
personnes soumises aux nuisances sonores aérimargedont le logement se situerait en dehors da Pla
de Géne Sonore (PG. LAMBERT propose quéa question de délimitation du PGS soit débattue
ultérieurement, lors de la présentation MAESTRO.

Mme JACOB présente I'enquéte de satisfaction lancée aupessrigerains dont le logement a été
insonorisé en 2008 ainsi que les améliorations sreseplace suite a la premiere enquéte réaliséarou
2008. (cf. présentation jointe)

M. LAMBERT présente I'évolution de la réglementation a vamgc une prise en charge envisagée a
95% pour des demandes groupées constituées d’aws rboilogements sur une méme commune ; les
modalités définitives ne sont pas encore connuEsjaur mais le texte a été validé par le ConsEilat

et sera signé prochainement par le Ministre deolégie, de I'Energie, du Développement durableeet d
’Aménagement du territoire (MEEDDAT)

A la demande dé1.BORD au sujet du nombre de dossiers déposés par rappqgrotentiel de 1751
logements répertoriés dans le PGBne JACOB fait état d’'un tassement des demandes. Une réunior
publique, lors de laquelle le dispositif d’aideindonorisation des logements a été présenté &exains



par I'aéroport Nantes Atlantique, s’est tenue daement a St Aignan de Grandlieu mais n’a pas donné
lieu & une recrudescence des demandes.

Mme JACOB informe qu’il 'y a pas de démarche pro-activeeajaur, compte tenu du nombre de
dossiers en attente.

M. PAINOT fait état des difficultés financiéres rencontrpas certains riverains et du fait que certains
d’entre eux ne sont pas encore au courant de t&nde du dispositif d'aide. Seldd. LAMBERT , ce
probléeme pourra en partie étre résolu par I'appboade la nouvelle réglementation sur les opénatio
groupées avec prise en charge a 95 %.

Il — Mesures de bruit et suivi des trajectoires

Mme JACOB présente I'évolution des trajectoires a travessdehevelus » (ensemble des trajectoires
arrivées et départs) sur les mois de janvier 2@D&)7, 2008 et 2009. Il est constaté une réelle
amelioration quant aux trajectoires en arrivéeesarvol de Nantes, ainsi que sur les trajectcies
départ vers le nord et une nette diminution dudwte la commune de Rezé.

Cette amélioration fait suite au travail réalisér p&a groupe de suivi Maestro et aux actions de
sensibilisation conduites auprés des compagniésnaés.

Mme PODEVIN présente les résultats des stations de mesureudieddr’utilisation des différents sens
de piste (présentation jointe). Sont présentéseguait les résultats de la campagne de mesure de bru
qui avait été réalisée sur la commune de Rezé drenilt suite a la demande formulée par la DDASS,
ainsi que I'évolution par rapport aux mesures effées au méme endroit en 2006.
Il est a relever :
- Une évolution des trajectoires arrivées sur Nam@ sont maintenant plus concentrées (moins
d’alignement piste anticipé)
- Un accroissement des survols de Trentemoultgzanélicopteres du SAMU : une démarche est en
cours afin de proposer une alternative a ces tajes.

A la demande deM. DURFORT qui souhaite avoir des précisions quant au pré¢oea place afin
d’assurer le recueil des mesures de biMinme JACOB répond que l'installation du matériel et les
mesures effectuées le sont en toute transparemespeictent les préconisations faites par ’TACNUSA
pour certains riverains, il persiste des doutes cgrtaines mesures réalisées antérieurenidnie
JACOB réitére sa proposition de renouveler les campageemesures de bruit, avec validation de
'emplacement du matériel par TACNUSA.

Lors de la C.C.E. du 02 décembre 2008, M. PAPAI#ERcrétaire Général de la préfecture avait souhaité
gue soit présentée une comparaison des chevelusugigersur plusieurs années avec superposition dt
PGS : les trajectoires des mois de janvier 200808 2ont donc affichées.

M. LAMBERT rappelle que le PGS a été élaboré selon un moaktieématique - le trafic actuel ne lui
étant pas toujours superposé ; il affirme que tansesure ou I'on note déja une réelle amélioradiofil

des ans grace a la vigilance accrue sur les to@jest I'application du code de bonne conduite va
permettre d’aller plus loin dans le respect dgedtaires par les compagnies aériennes.

M. BORD abonde dans le sens ble LAMBERT ; il ajoute qu’ en 2004, le périmetre du PGS aeat
élargi de 50 métres mais que ce périmetre ne EEuéfpe agrandi en permanence ; il rappelle agzetié
une décision prise en C.C.E. de ne pas modifid?@S avant que les problemes de budget d’aide &
I'insonorisation n'aient été réglés.



M. LEMASSON fait toutefois remarquer qu’il existe encore degectoires bien en dehors des limites
du PGS. Il demande a ce gue soit effectué un suivie nombre de mouvements ayant généré plus de 8
dB la nuit a St Aignan de Grandlieu.

11l — Gestion environnementale de la plate-forme Nates Atlantique |

Mme JACOB informe la C.C.E. du travail engagé sur les ausgiets qui participent a la qualité
environnementale de la plate-forme et du lancememiouvelles actions environnementales :

- Une étude « déchets » au niveau de la plate-fegngportuaire.

- Un Plan de Déplacement Entreprise a I'échelllagdate-forme aéroportuaire afin de proposer
des solutions alternatives au transport des salarié

- Une politique d’achat responsable

- L’intégration de I'environnement dans le SystaeeManagement

- Une sensibilisation et des actions menées afiédigire les consommations d’eau et d’énergie

M.LAMBERT rappelle que la charte de I'environnement actugdlee de 2003 et ne porte que sur la
problématique des nuisances sonores ; il propts€aC.E. de concevoir une charte de « développemen
durable » sur la base du travail réalisé en 2006.

M.MARIE ajoute que les travaux réalisés en 2006 par lagoupes de travail issus du Comité
Permanent de la C.C.E. seront bien sar pris en t®nipbne s’agit pas d’ élaborer un nouveau projats
de capitaliser les travaux déja effectués.

| IV — Questions diverses |

En ce qui concerne leode de bonne conduith].BORD félicite les différentes parties pour le travail
réalisé mais regrette que les études dont il éstrfantion ne soient pas assorties d’'un échéamger
réalisation il demande qu’un calendrier soit étabhila mise en oeuvre de ces études.

Il ajoute, en outre, que I'arrété ministériel dua&4il 2006 portant restriction d’exploitation, éndit les
approches a vue en piste 21 ; or, il apparait darcode de bonne conduite que ces approches a vu
pourraient étre proposées aux compagnies et éqsgabpilités M.BORD souligne que les associations
de riverains, dont il est le porte parole, y samtedment opposées. Aussi, la possibilité de dégeliu
point B en piste 03 ne semble pas compatible a/g@vail sur les nuisances sonores deéja effectué.

M. LAMBERT souligne I'absence totale d'impact du code de bonanduite sur les dispositions
réglementaires existantes. Le code de bonne cendidist pas un document opposable, a caractere
exécutoire, mais un document support qui a poaiféhde mettre en place des études en vue dereedui
les atteintes portées a l'environnement. Dans adrecd’utilisation des approches a vue, a titre
expérimental, pourrait répondre a une problématiejuéerme de gain de carburant et/ou réduction des
émissions de CO2. D’autre part, le code de bonnduite ne propose aucune étude contraire a lais&cur
aérienne qui reste la condition premiere.

M.ARNOULD ajouteque I'esprit du code de bonne conduite n’est paggtaver la situation mais de
proposer des alternatives en fonction de I'évoluties différentes thématiques.

M. LAMBERT demande que les résultats de ces études soigamgggjuement transmis lors de la
C.C.E..



En réponse aV.DURFORT, M.ARNOULD précise que la procédure RIVIERA mise en place a
'aéroport de Nice est une procédure d’approcheu@qui ne peut s’appliqguer a I'aéroport Nantes
Atlantique ; pour I'aéroport de Nantes, les progédien cours sont les suivantes :

- ILS en arrivée 03

- VOR DME en arrivée 21.

M. LEMASSON note que la Commune de St Aignan de Grandlieu igeref pas sur les cartes
reproduites dans le code de bonne conduite alorsentiie le PEB et le PGS s’étendent sur les zones
urbanisées de part et d’autre du bourg de St AigieaiGrandlieu. Il demande qu’'une explication soit
donnée lors de la prochaine C.C.E. sur la répaaise fiux riverains qui avaient sollicité la miseptace

de merlons anti-bruit.

A la remarque déM.DANIEL qui regrette que les associations de riverainemigas été associées au
travail de préparation du code de bonne condiMtel, AMBERT précise que I'élaboration s’est faite
entre spécialistes de la navigation aérienne etgs) comme c’est toujours le cas dans le cadre de
I'élaboration des codes de bonne conduite ; il gneote de I'insatisfaction des associations derains

et leur propose de suivre les résultats qui séransmis a la C.C.E. sur les actions menées efcapph

du code de bonne conduite.

V - Signature du code de bonne conduite |

M. LAMBERT

Nantes Atlantique est la 5éme plate-forme aéropodua s’engager dans I'élaboration d’'un code de
bonne conduite. Il a été signé par 28 entités dértompagnies aériennes représentant 80% du dafic
I’Aéroport Nantes Atlantique.

Le Code de Bonne Conduite a été initié par la Cassimn Consultative de I'Environnement. Plus
exactement, c’est lors de la CCE du 5 décembre 808%’est véritablement enclenché le projet,ibwit

a un peu plus d’un an. L’objectif du Code cons#staettre en place des actions concretes afin dereed
les sources de pollution — en particulier les misa sonores subies par les riverains - mais egaldes
emissions de CO2.

La realisation de ce document a nécessité I'imfinade chacun des acteurs du secteur aérien @&dNant
Atlantique, notamment les contrdleurs aériensspimtes qui ont rédigé les différents articlesGhde.

De cette concertation, il résulte un document foilambitieux et réaliste qui s’inscrit dans lanég du
Grenelle de I'environnement et plus particuliereméans la convention signée le 29 janvier 2008 par
Jean-Louis Borloo, Ministre de [I'écologie, et lesinpipaux acteurs du secteur aérien dont
I’Aéroport Nantes Atlantique. Le Code de Bonne Qgte] puisqu’il fédére I'ensemble des acteurs du
secteur aérien a Nantes Atlantique autour d’obdgctdmmuns et puisqu’il oriente le travail vers des
actions concrétes en faveur du développement dyrabhscrit pleinement dans les objectifs de la
Convention.

M. ARNOULD

Le fait que la DGAC soit une administration du MHEBT est révélateur de I'importance du theme
environnemental pour cette structure. La DGAC smitia recherche et le développement des grands
programmes aéronautiques et se fixe I'objectif dacourir aux diminutions des pollutions de toute
nature générées par le trafic aérien : nuisancexee et atmosphériques notamment.



Le travail des différents services de la DGAC eti@n@ environnementale se matérialise notamment pat
des études d’impact de la circulation aérienndaldération de textes réglementaires relatifs a la
protection de I'environnement mais également panilse en ceuvre des procédures de gestion du trafic
aérien qui soient respectueuses de I'environnerRenir cela la DGAC méne des actions conjointes avec
les professionnelles de l'aéronautique qui se aisent parfois, comme dans le cas de Nantes
Atlantique, par la mise en place d’'un Code de Baboeduite.

Présentation de 3 cas d’expérimentations envisagées

- les descentes continues: celles-ci consisteria@eples avions sur des trajectoires de descente
sans pallier horizontal de stabilisation depuis w@ititude élevée jusqu’a linterception des
procédures d’'atterrissage. Ces procédures ont wblelceffet environnemental :elles générent
moins de pollution atmosphérique et réduisent iesamces sonores, la ou se situe actuellement le
pallier (Carquefou-Ste Luce).La mise en ceuvre @ssehtes continues sera expérimentée tant er
03 qu’en 21 (c’est a dire dans les deux sens wbatibn de la piste).

- le sens dutilisation de la piste :sur un plamé@l, moyennant le respect de consignes
opérationnelles précises, il est possible de défim QFU (sens d'utilisation de la piste)
préférentiel par vent faible, et méme une |légempmsante de vent arriere sur piste seche. Un
groupe de travail interne au SNA (Service de Naioga Aérienne) étudie les conditions
d’utilisation des difféerents QFU en fonction desnditions météorologiques, du respect de
'environnement (surtout de nuit), de la densitélet flux du trafic. Il rendra ses conclusions des
gue possible. L'objectif étant, ici aussi, de rédues nuisances sonores pour les riverains.

- l'utilisation des inverseurs de poussée :ces ideynservent a ralentir les avions apres
I'atterrissage. Leur utilisation répond généraletreerdes impératifs de sécurité, cependant elle
provoque des niveaux sonores tres élevés qui ieduisne géne importante, en particulier en
période nocturne. Une évaluation des nuisance&utiisation des inverseurs sera menée et une
recommandation sera élaborée pour leur utilisdiioitée au ralenti, chaque fois que cela est
possible, et surtout de nuit, en fonction des iaropérationnels.

M.MARIE

La problématique de développement durable n'estnpaselle & Nantes Atlantique. La direction de
'aéroport a adopté une démarche d’amélioratiamtiooe et sa volonté est forte d’'intégrer la goest
environnementale toujours plus en amont de sesracafin de lui donner sa pleine place tant dass se
décisions stratégiques que dans ses actions cgruties.

En matiere de réduction des nuisances sonoresgsepeul les riverains, la CCl a par exemple mis en
place, depuis janvier 2004, une procédure d'aidénsonorisation des logements des riverains de
'aéroport. Cette aide, financée par la TNSA (Taxe les Nuisances Sonores Aériennes) a permis
l'insonorisation de 412 logements a ce jour.

Autre exemple : depuis 4 ans, un systéme de mesubguit et de suivi des trajectoires a égalemnt é
mis en place. Baptisé MAESTRO, cet outil enregig4b/24 chaque événement et permet de suivre er
continue l'activité du trafic a I'’Aéroport Nanteglantique. Un groupe de suivi MAESTRO qui regroupe
la DGAC, le SNA et I'exploitant de I'’Aéroport, aétrée il y a un an. L’analyse conjointe de chaque
trajectoire et la sensibilisation ciblée des conmieg) et pilotes permettent un meilleur respect des
procédures moindre bruit a I'atterrissage commeéaollage.

Le dispositif d'aide a I'insonorisation, le systerde mesure de bruit et de suivi des trajectoiras, |
concertation avec les riverains et les collects/teritoriales et enfin, la collaboration avecpestenaires
DGAC et compagnies aériennes sont quelques uneactiess qui traduisent les engagements de Nantes
Atlantique pour un développement durable de somitictLe Code de Bonne Conduite marque une étape
supplémentaire dans ses engagements.



Une prochaine réunion de la C.C.E. se tiendra errdbre 2009, au cours de laquelle le projet deehar
de développement durable sera présenté.

L'ordre du jour étant épuisé, M. le secrétaire géhédjoint lIéve la séance et convie I'ensemble des
membres de la C.C.E. a la signature du code descmomduite.

Le Président,
Signé |

Pour le préfet |
Le secrétaire général adjoint

Guillaume LAMBERT



